OPIS TECHNICZNY

do projektu zgtoszenia rob6t budowlanych
polegajcych na przebudowie drogi gminnej nr 070441C w fiziéko
od km 0+000 do km 0+990

1. Podstawa opracowania

- Umowa z Gmin Ksiazki

— Uzgodnienia z Inwestorem w zakresiesdoi technologii robot

— Mapa sytuacyjno — wysokoiowa w skali 1:1000

— Wizja i pomiary uzupetniage wykonane w terenie

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlaneksttjednolity Dz. U. z 2018 r. poz.
1202 z pén. zm.

— Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wknea 2004 r. w sprawie
szczegoOtowego zakresu i formy dokumentacji projekio specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru rob6t budowlanych oraz progredomkcjonalno-uytkowego — tekst
jednolity Dz. U. z 2013 r. poz. 1129.

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiejdaia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odjsda drogi publiczne
I ich usytuowanie — tekst jednolity Dz. U. z 201¢oz. 124.

— Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiefizia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpada drogowe obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie — Dz. U. Nr 63, poz573 p&@n. zm.

— Ochrona pieszych. Paghznik dla organizatorow ruchu pieszego. Krajowa d&Rad
Bezpieczéastwa Ruchu Drogowego. Gakk, Krakow, Warszawa 2014 r.

— Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni PodatnyctiPotsztywnych. Zaicznik do
zarmadzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Drég KrajowychAutostrad z dnia
16.06.2014r.

- WT -1 (2014) Wymagania Techniczne. Kruszywa doszaeek mineralno—asfaltowych
i powierzchniowych utrwale na drogach krajowych (pkt. 5.2 Tab. 8, 10 i 11t. 53
Tab. 12, 14 i 15).

- WT — 2 — cz$¢ | (2014) Wymagania Techniczne. Mieszanki mineraasfaltowe.
Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych (pKtab. 1, pkt. 8 Tab. 10, 11 12, 15,
16, 18).

- WT - 2 — czs¢ 1l (2016) Wymagania techniczne. Wykonanie warsawierzchni
asfaltowych. (pkt. 6 Tab. 1, pkt. 8 Tab. 10, 11,12 16, 18).

- WT-4 (2010) Wymagania Techniczne. Mieszanki niezane do drog krajowych.

2. Lokalizacja
Zakres planowanej inwestycji znajdujes sv granicach pasa drogowego drogi gminnej nr

070441C na terenie dziatek o numerach ewidencyj@@g; 82, 83, 132, 149, patonych w
wojewddztwie kujawsko-pomorskim, powiecialwzeskim, gminie Kaizki.
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3. Zakres i cel opracowania

Dokumentacja techniczna obejmuje wykonanie przelwyddrogi gminnej nr 070441C w
miejscowdci Blizienko. Planowana catkowita diugo odcinka objtego opracowaniem
wynosi 0,990 km.
Celem realizacji przedmiotowego projektu jest po@awiaciwosci funkcjonalnych,
uzytkowych oraz warunkéw bezpieadmwa wszystkich uczestnikéw ruchu drogowego. W
efekcie realizacji przedmiotowej inwestycji drogamigna nr 070441C dalzie
wykorzystywana na potrzeby publicznego transpdoiarbwego.
W celu poprawy parametrow technicznych drogi priyjgksk:
— przebudow istniepcej konstrukcji nawierzchni jezdni
— uregulowanie szerokoi jezdni od 3,50 m do 5,0m
- wykonanie elementdéw spowolnienia ruchu w postadpyyspowalniajcej
- wykonanie cigow pieszych
— wykonanie peronu przy przystanku komunikacji zbieep
— przebudow skrzyzowan
— przebudow istniepcych zjazdow
— przebudow poboczy
— odtworzenie, oczyszczenie i wyprofilowanie skatpigjacych rowow
- monta elementow bezpiecastwa ruchu drogowego poprzez zastosowainmdkow
uspokojenia ruchu
- poprave elementdéw oznakowania wraz z moma znakow aktywnych
- monta oswietlenia ulicznego z wiasnyuarddiem zasilania
— monta& radaru z tablig zmiennej tréci informujaca o prdkaosci ruchu pojazdu.

4. Stan istniepcy

Droga gminna nr 070441C stanowi gr#enie miejscowkei Blizienko z drog powiatows nr
1711C Blizno — Ksizki. Na przewaajacej czsci droga objta opracowaniem prowadzona
jest przez tereny niezurbanizowane, tereny polwipyah oraz tereny zabudowy zagrodowe.
Do drogi przylegg tereny rolnicze, pola uprawne oraz rozproszonaidadva mieszkalna
jednorodzinna oraz zagrodowa. Istagg droga obstuguje ruch lokalny i syujako droga
dojazdowa do pdl, gospodarstw, siedzitgetlicy wiejskiej oraz stray pazarnej. W obszarze
skrzyzowania z drog powiatows droga gminna obja niniejszym opracowaniem przebiega
przez tereny zabudowane. Zagospodarowanie pasawiegQ stanowi obecnie jezdnia
wykonana z tlucznia, kruszywa, gruzu betonowegawiru szerokeéci ok. 3,0 — 6,0m o
przekroju drogowym ograniczona obustronnie gruntowpoboczami. Nawierzchni jezdni
posiada liczne zamenia i deformacje w profilu poprzecznym i paghiym. Stan techniczny
zagospodarowania pasa drogowego w zakresie jeateiyruzna jako zty. Pobocza jezdni
Sa zawyone co utrudnia sptyw wéd opadowych i roztopowyddzgowoduje jej zaleganie w
obrebie jezdni. Wystpuja zjazdy indywidualne do posesji, prowade do pdél uprawnych
oraz gospodarstw rolnych o nawierzchni przavie gruntowej wzmocnionej kruszywem.
Pod korol drogi powiatowej nr 1711C w oddsie skrzyowania z drog gminm nr 070441C
wystepuje przepust wymagajy wykonania prac remontowych.

Odcinkami wzdta jezdni prowadzone asrowy drogowe. Rowy drogoweasobecnie
zamulone.

Obecny stan techniczny nawierzchni odcinka drogingej przewidzianego do przebudowy
wplywa negatywnie na potrzeby transportovgtkiownikow oraz okolicznych mieszkeow.
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5. Rozwgzania projektowe

Projektowany zakres przebudowy nawierzchni nie\pideje zmiany przebiegu trasy jezdni,
zachowuje stan obecny i wykorzystuje istmigjkonstrukeg nawierzchni drogi gminnej.

5.1. Droga w planie sytuacyjnym

Przebieg geometryczny planowanego do przebudowynkaladostosowano do aktualnego
przebiegu drogi gminnej 070441C w palnie i profidadtuznym. Drog; zaprojektowano w
granicach istnigcego pasa drogowego w nawaniu do istnigicych rzdnych
wysokaciowych nawierzchni drogi gminnej oraz ista@ggo zagospodarowanias @rogi
nalezy dostosowa do drogi istniejcej. W ramach przebudowy drogi nie zmienia [
zasadniczego przebiegu. Przebudowywane i nowe algrmagospodarowania mapa celu
poprawe ptynnasci ruchu. Najistotniejsze zmiany w sytuacyjnym uk#pwaniu uktadu
drogowego to:
— uregulowanie szerokoi jezdni od 3,50 m do 5,0m
- uregulowanie geometrii tukéw poziomych
— wykonanie elementéw spowolnienia ruchu w postad@pyyspowalniajcej
— przebudowa istniegych skrzgowan z drogy gminm nr 070440C i powiatownr 1711C
— przebudowa istniegych zjazdow
— przebudowa poboczy gruntowych do szekak®,75m umocnionych kruszywem
— wykonanie cigéw pieszych szerokoi 2,0m
— wykonanie peronu przy przystanku komunikacji zbieep
- odtworzenie, oczyszczenie i wyprofilowanie skatpigjacych rowow
- monta elementdw bezpiecastwa ruchu drogowego poprzez zastosowadnmdkow
uspokojenia ruchu

— poprave elementow oznakowania wraz z moma znakoéw aktywnych
— monta oswietlenia ulicznego z wiasnyurodiem zasilania
— mont& radaru z tablig zmiennej tréci informujaca o prdkaosci ruchu pojazdu.
Dla projektowanych elementow przigp nas¢pujace zat@enia techniczne:

— kategoria ruchu — KR1

- klasa drogi — D

— predkos¢ projektowa — 30 km/h

— szeroka¢ jezdni — zmienna od 3,50 m do 5,0 m

— dhugai¢ odcinka — 0,990 km

— spadek poprzeczny jezdni — daszkowy 2% na prgstipstronny 4% na tukach

— spadek podiny jezdni 0,3 — 12%

— spadek poprzeczny poboczy — 8%

— spadek poprzeczny chodnika, peronu — 2%.

5.2. Droga w profilu podtuznym

Niweletc drogi dostosowa do stanu istniagego. Profil podhany naley wykona& w
nawiazaniu do istnigjcego profilu drogi, skrzyowan oraz zjazdow. Projektowana niweleta
nie odbiega w sposoéb istotny od istagich rzdnych nawierzchni jezdni. Niwelket
skorygowano pod #em wzmocnienia konstrukcji jezdni oraz ptydoio ruchu poprzez
eliminacg lokalnych zanien lub wzniesié. Na pocatku i koncu odcinka oraz w obbie
skrzyzowan z innymi drogami projektowanniwelet nalery dostosowé do istniegcych
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rzednych jezdni. Niwelet przebudowywanych zjazdéw najedowiazac do projektowanej
nawierzchni drogi gminne;j.

5.3. Projektowana konstrukcja nawierzchni

Zatozona technologia wykonania robot obejmuje wykonaniestpujacych konstrukcji
nawierzchni:
Konstrukcja nawierzchni jezdni i poszefize

- 4 cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC 8S

- 5 cm warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11W

— 10 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamanggulizowanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm
- 15 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanéguilzowanego mechanicznie o
frakcji 0/63 mm
Konstrukcja nawierzchni poboczy:
— 20 cm warstwa kruszywa famanego stabilizowanegchar@cznie o frakcji 0/31,5 mm
Konstrukcja nawierzchni chodnikéw i peronu:
- 6 cm warstwdcieralna z kostki betonowej
- 4 cm warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm
- 15 cm warstwa odszapca z piasku
Konstrukcja nawierzchni zjazddw:
- 4 cm warstwdcieralna z betonu asfaltowego AC 8S
- 5 cm warstwa wizaca z betonu asfaltowego AC 11W
— 10 cm gorna warstwa podbudowy z kruszywa tamangguligowanego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm
— 15 cm dolna warstwa podbudowy z kruszywa tamanégulzowanego mechanicznie o
frakcji 0/63 mm
Konstrukcja nawierzchni wyspy spowalnieg]:
- 8 cm warstwdcieralna z kostki betonowej
- 4 cm warstwa podsypki cementowo-piaskowej 1:4
- 15 cm warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stalvianego mechanicznie o
frakcji 0/31,5 mm
- 15 cm warstwa odszapca z piasku

Konstrukcje nawierzchni natg posadowt na podtagu doprowadzonym do grupy émosci
G1.

5.4. Obramowania konstrukcji nawierzchni

Jezdnia

Na nieobramowanych kragziach jezdni naley wykona schodkowanie poszczegoéinych
warstw konstrukcyjnych. Warstwy bitumiczne ngleprzyca¢ ze skosem 1:1, a warstw
podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechiaie uktadé szersz o 30cm od
warstw bitumicznych leacych wyzej ze skosem 1:1,5.

Zjazdy z nawierzchaibitumiczra

Na nieobramowanych krayziach nawierzchni zjazdow nale wykona schodkowanie
poszczegoblnych warstw konstrukcyjnych. Warstwy iitzne nalgy przycihé ze skosem
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1:1, a warstw podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mm@chnie ukfada
szersz 0 30cm od warstw bitumicznychzieych wyzej ze skosem 1:1,5.

Zjazdy z nawierzchaibitumiczra

Na obramowanych krayziach nawierzchni zjazdéw Agcych w cagu chodnika naley
zastosowa od strony nawierzchni jezdni krawniki betonowe najazdowe 15x22cm
posadowione na tawie z betonu cementowego C12(morem. Od strony ggu pieszego i
granicy pasa drogowego do obramowania konstrukgzddw zastosowa krawezniki
betonowe 15x30cm wtopione, posadowione na tawieetoriu cementowego C12/15 z
oporem.

Wyspa spowalniaca

Do obramowania wyspy spowalnieg] naley zastosowa krawezniki betonowe 15x30cm
ustawiane na fawie z betonu cementowego C12/1%mweop

Chodniki i peron

Do obramowania ggow pieszych i peronu nalg zastosowa od strony krawdzi jezdni
krawezniki betonowe 15x30cm ustawiane na tawie z bet@maentowego C12/15 z oporem.
Od strony przylegtego terenu chodnikowymi olierai betonowymi 8x25cm ustawionymi na
tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem. Odvgtkoawedzi jezdni na ddgciach do
przegé dla pieszych zastosow&rawezniki betonowe najazdowe 15x22cm posadowione na
tawie z betonu cementowego C12/15 z oporem.

Styk istnieacej nawierzchni bitumicznej drogi powiatowej nr 1TLi nowoustawionego
kraweznika naley uszczelni poprzez zastosowanie bitumicznej masy zalewowe;.

6. Odwodnienie

Odprowadzenie woéd opadowych i roztopowych odliysia bedzie powierzchniowo poprzez
infiltracje dzigki zastosowanym spadkom poprzecznym i pochyleniwtyzaym do
odtworzonych rowéw przydémych oraz na teren przylegty w granicach pasa dvego.

7. Oznakowanie i urgdzenia bezpieczéstwa ruchu drogowego

Na dofciach do przég dla pieszych zastosowano elementy utatyemjruch osobom
niepetnosprawnym. Elementy te muaday¢ bezpieczne oraz jednoznacznie rozpoznawalne
poprzez dotyk oraz o odpowiednim kosti@ z powierzchni jezdni i chodnikow. W tym
celu po obydwu stronach projektowanych ps&erastosowano wzdi krawedzi jezdni
obnizony kraweznik na dlugéci 4 m, wystajcy ponad krawdz jezdni 2 cm. Ponadto
zastosowano pole uwagi o szeré&kio0,5 m umieszczone bezpednio wzdtd krawedzi
obnizonego krawznika. Pole uwagi naly wykona& z prefabrykowanych elementow w
postaci ptytek ryflowanych lub kostki integracyjrjloruzéttego.

Stata organizacja ruchu po wykonanej przebudowiegidgminnej nr 070441C cdlzie
obejmowata monta stupéw z oprawami dwietleniowymi z indywidualnym wiasnym
zrodtem zasilania (hybrydowe), montaaktywnego oznakowania pionowego, manta
ogrodzé segmentowych, montaznakéw B-33 w celu lokalnego ograniczeniad®osci,
monta wyniesionych przég dla pieszych, montaprogoéw wyspowych prze przeju dla
pieszych oraz montaadaru z tablig zmiennej tréci informujaca o predkosci ruchu pojazdu.
Zmiana statej organizacji ruchu wedtug guitego opracowania.
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8. Parametry

A) ogblna pow. jezdni (nawierzchniaieralna) — 4872,4 tm
B) ogdlna powierzchnia chodnika 480,98, m252,94 mb
-w tym — 74,7 mb str. lewa (od km 0+254,6kdo0+329,3) — szer. 2,0 m
- 178,24 mb str. prawa
a) od km 0+325,3 do —guaienie z istnigicym = 26,14 mb) — szer. 1,5 m
b) od km 0+348,3 do — do km 08:3= 152,10 mb) — szer. 2,0 m
C) wjazdowa wyspa spowalnigp w km 0,214 ( o L= 20 mb) — szer. 2,0 m
D) peron str. lewa (od km 0+373,80 do km 0+4185;20 mb — szer. 1,5 m
E) pobocza - ogélna pow. 1264,58 rinszer. 0,75 m - 1686,12 mb
- wtym — 899,24 mb str. lewa
- — 786,88 mb str. prawa

9. Uwagi kaacowe

W przypadku stwierdzenia wdzen obcych nie wykazanych w uzgodnieniach pgle

roboty przerwd i ich kontynuag} rozpoca¢ po dokonaniu uzgodniez wiacicielem

danego uradzenia czy gestora sieci.

- Wykonawca robo6t powinien opracoivglan bezpieczestwa i ochrony zdrowia na
budowie.

— Roboty wykonywa zgodnie z obowaizujacymi przepisami bhp.

— Roboty naley wykonywa w oparciu o projekt tymczasowej organizacji ructauczas
prowadzenia robot.

— Do budowy nalgy stosowa materialy budowlane posiadag certyfikaty jakéci i
atesty.

— Wszystkie roboty naley wykonywa zgodnie z obowdzujacymi normami technicznymi,

wiedzy technicza, sztuk budowlan, specyfikacjami technicznymi oraz ustaleniami

wynikajacymi z uzgodnie.
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